w \ervoerregio
Amsterdam

Hotel Volendam

- Meer
i air

b1 Sneakers’

*Danki de buage
Frifegarastie




2 December 2020 | Investeringsagenda Mobiliteit 2021-2028 | Vervoerregio Amsterdam



w \ervoerregio
Amsterdam

Investeringsagenda
Mobiliteit
2021-2028







Inhoudsopgave

Deel 1. Investeringsagenda Mobiliteit 6
11 Inleiding 7
1.2 Beleidsontwikkelingen 8
1.3 Overzicht van activiteiten IA Mobiliteit 11
Deel 2. Programmaoverzicht Investeringsagenda Mobiliteit 12
21 Toelichting bij de programmaoverzichten 13
2.2 Kaart van de regio met een selectie van belangrijke projecten 14
2.3 Programmaoverzicht Investeringsagenda Mobiliteit 2021 - 2028 16
Colofon 29

ervoerregio Amsterdam | Investeringsagenda Mobiliteit 2021-2028 | December 2020 5



Investeringsagenda Mobiliteit

LEESWIJZER

In het eerste deel van deze Investeringsagenda
Mobiliteit besteden wij aandacht aan het Beleids-
kader Mobiliteit van de Vervoerregio Amsterdam en
een aantal recente ontwikkelingen die van invloed
zijn op dit beleid, en daarmee op de investeringen
die wij in de komende jaren doen. U vindt in dit
eerste deel ook een overzicht van belangrijke
thema'’s waar de Vervoerregio aan werkt of nauw bij
betrokken is. Denk daarbij aan het mijden van de
spits, soepel overstappen op knooppunten,
verkeersveiligheid, inclusieve mobiliteit en zero
emissie openbaar vervoer. Vanzelfsprekend gaan wij
in op de gevolgen van de coronacrisis voor onze
activiteiten en projecten. In het tweede deel van de
Investeringsagenda komen de activiteiten en
projecten aan bod. Deze presenteren wij in (zoveel
mogelijk) samenhang en gerangschikt per gemeente,
zodat handig valt terug te vinden bij welke projecten

de Vervoerregio binnen uw gemeente betrokken is.
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11 INLEIDING

Voor u ligt de tweede Investeringsagenda Mobiliteit
(hierna Investeringsagenda) van de Vervoerregio Amster-
dam, het programma waarin al onze voorgenomen
mobiliteitsmaatregelen staan beschreven. Een programma
dat wij in het afgelopen jaar samen met onze vijftien
gemeenten hebben opgesteld en waarmee we investeren
in de toekomst. Daarbij zien wij dat de coronacrisis voor
onze mobiliteit grote gevolgen heeft: het thuiswerken is
van invloed op hoe druk het is in onze bussen, trams en
metro’s. Intussen kiezen mensen vaker voor alternatieven,
zoals de fiets en de auto, en zien wij dat steeds meer
goederen aan huis worden bezorgd.

Deze grote gevolgen zorgen voor onzekerheid, maar bieden
tegelijk kansen om het moment te benutten om samen
met al onze partners te zorgen voor een systeemsprong.
Hiermee kunnen wij een aantal problemen aanpakken: zo
bestrijden wij de congestieproblemen tijdens de spits,
kunnen deelmobiliteit dat moeizaam van de grond komt
een impuls geven, en reduceren het aantal bussen dat nog
steeds vervuilend rondrijdt. Dit is het moment om versneld
aan de slag te gaan met een slim, samenhangend en
soepel mobiliteitssysteem voor alle reizigers. De Vervoer-
regio wil hierbij vooroplopen en zal de komende jaren slim
inspelen op de veranderende omstandigheden. Thuiswer-
ken, buiten de spits reizen en schoon, veilig en comforta-
bel vervoer zijn de norm. Wij willen projecten versnellen
door tijdelijk extra te investeren. Dit moet naast een
snellere afronding ook een bijdrage leveren aan de lokale
economie en werkgelegenheid. In deze Investeringsagenda
vertellen wij u hoe wij dat gaan doen.

Extra inspanningen

Op de korte en middellange termijn investeren wij nu
tijdelijk extra om de regio in en rond Amsterdam versneld
klaar te stomen voor de toekomst. De investeringen van de
Investeringsagenda (circa 130 miljoen euro per jaar)
worden ingezet om de mobiliteit in de regio passend voor
de nieuwe situatie te maken en daarmee toekomstbesten-
dig. Wij halen een bedrag van 30 miljoen euro naar voren.

Het gaat hierbij om toekomstige ruimte in onze begroting,
die wij juist nu investeren in ons mobiliteitssysteem. Dat
betekent dat wij via zogenoemd overprogrammeren zorgen
dat belangrijke projecten eerder kunnen starten. Uiteraard
in overleg met onze partners. Investeren in duurzaamheid
blijft belangrijk: bij projecten waar de Vervoerregio zelf
opdrachtgever of medefinancier is, stellen wij daarom
extra financiering beschikbaar voor het gebruik van
duurzame materialen en voor investeringen in klimaat-
adaptatie. Zo zorgen wij dat de investeringen die wij nu
doen bijdragen aan een betere toekomst.

Plannen voor een groeiende regio

Intussen groeide onze regio fors door: het aantal inwoners
nam in het afgelopen jaar opnieuw toe en ook in opper-
vlakte zien wij dat de Vervoerregio groter wordt. De
gemeente Haarlemmerliede & Spaarnwoude fuseerde met
de gemeente Haarlemmermeer en de samenvoeging van
Weesp met Amsterdam is aanstaande. Die groei leidt niet

automatisch tot extra geld dat de Vervoerregio Amsterdam
ook straks voor de noodzakelijke mobiliteitsmaatregelen
kan inzetten. Onze wens om als regio een voor iedereen
goed toegankelijk en emissievrij mobiliteitssysteem te
realiseren, vraagt extra inspanningen. Inspanningen die
geld en personele inzet kosten. Die middelen zijn schaars
en de Investeringsagenda probeert ze zo goed mogelijk
aan alle ambities te koppelen. Wij houden daarbij rekening
met de dynamiek van grote projecten in onze regio. Zo
zagen wij in het afgelopen jaar enkele grote projecten in
de tijd opschuiven. Denk daarbij aan ZuidasDok of de
Sprong over het 1) in Amsterdam en recent de gewijzigde
plannen voor de Duinpolderweg. Nieuwe studies voor
toekomstige ov-verbindingen zijn opgestart in de weten-
schap dat wij ze vanuit de nu beschikbare budgetten niet
allemaal en zeker niet allemaal tegelijk tot uitvoer kunnen
brengen. Als er in de komende jaren meer investerings-
ruimte ontstaat, liggen de plannen klaar.

DE INVESTERINGSAGENDA: SCHERPE KEUZES EN STRAKKE PROGRAMMERING

De mobiliteitsontwikkelingen in onze groeiende regio vragen om scherpe keuzes en een strakke programmering

van maatregelen die het best passen bij onze beleidsdoelen. De uitkomsten van die afwegingen dalen neer in de

Investeringsagenda: dit programma is daarmee de uitwerking van het Beleidskader Mobiliteit van de Vervoerregio

Amsterdam. Wij tonen hierin de optelsom van alle projecten en ambities die wij als Vervoerregio hebben. Dit doen

wij om te laten zien waar de Vervoerregio in investeert, wanneer dat gebeurt en wat dat oplevert. Wij zorgen

daarbij voor samenhang in de gebieden, tussen de verschillende betrokken partijen en tussen al hun

inspanningen en de diverse programma’s. Vorig jaar leidde dat tot een programma met een realisatie van 123

miljoen euro en circa 75 opgeleverde projecten in 2019. De uitvoering van alle maatregelen en projecten uit deze

Investeringsagenda doen wij in samenwerking met de inliggende gemeenten en alle partners zoals het ministerie

van lenW, de provincie Noord-Holland, Rijkswaterstaat, de waterschappen, Schiphol en de Port of Amsterdam,

ProRail en alle vervoerders.
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1.2 BELEIDSONTWIKKELINGEN

In het afgelopen jaar zijn vanuit de Investeringsagenda
diverse maatregelen en projecten uitgevoerd die bijdragen
aan de beleidsdoelen van de Vervoerregio. Die doelen
staan in ons Beleidskader. Waar nodig wordt dit beleid
verder ontwikkeld of starten wij nieuwe beleidsuitwerkin-
gen vanuit actuele opgaven, en die leiden vervolgens weer
tot maatregelen en projecten. Een aantal van deze recente
beleidsontwikkelingen wordt hieronder toegelicht. Ze
komen ook terug in de programmatabel achterin deze
Investeringsagenda.

Nog maar een paar maanden geleden zorgde de forse
verkeerstoename van bewoners, werknemers en bezoekers
ervoor dat onze verkeersnetwerken onder flinke druk
stonden. Nu die druk tijdelijk is afgenomen, geeft dat
adempauze om extra snelheid te maken met onze ambi-
ties. Kansen voor meer en vaker thuiswerken, flexibele
werk- en schooltijden en gespreid over de dag reizen zijn
nu meer dan ooit aanwezig. Dat zijn maatregelen die ons
relatief weinig kosten en veel opleveren bij het scheppen
van ruimte op de weg en in het openbaar vervoer. Wij
gaan versneld aan de slag met het beperken van de druk
op ons mobiliteitssysteem, met het realiseren van soepele
overstapvoorzieningen, het verkeersveiliger inrichten van
de omgeving voor fietsers en voetgangers en ruimte voor
schone en stille mobiliteit. Dit past bij de ambities uit het
Beleidskader Mobiliteit van de Vervoerregio.

Spitsmijden

Nu wij steeds meer thuiswerken, zet de Vervoerregio fors
in op spitsmijden. Zo zijn er samen met onderwijsinstellin-
gen in Amsterdam afspraken gemaakt over het mijden van
de drukke ochtendspits en met ruim 20 grote werkgevers
over het blijvend stimuleren van een aantal dagen per
week thuiswerken. Die afspraken willen wij verder uitbrei-
den, want het zijn maatregelen die ons relatief weinig
kosten en veel opleveren bij het scheppen van ruimte op
de weg en in het openbaar vervoer.

Van modaliteit naar mobiliteit(plannen) in gebieden

De groeiende regio kent een grote woningbouwopgave.
Voor de komst van nieuwe woningen kijken wij naar een
aantal nieuwe ‘sleutelgebieden’, zoals Haven-Stad, het
Zeeburgereiland en 1Jburg in Amsterdam, de Achtersluis-
polder in Zaanstad, het stationsgebied van Purmerend en
uitbreidingslocaties in de Haarlemmermeer. Met die
toekomstige ontwikkelingen groeit ook het aantal ver-
plaatsingen, en dat zorgt dat wij nu al moeten starten met
slimme bereikbaarheidsmaatregelen. Dat gebeurt met het
opstellen van Mobiliteitsplannen. De Vervoerregio Amster-
dam is hierbij vanaf de start betrokken en zorgt dat
nieuwe mobiliteitsprojecten hun plek in de Investeringsa-
genda krijgen. Naast deze gebiedsgerichte mobiliteitsplan-
nen is het belangrijk dat de ‘optelsom’ ervan ook leidt tot
de gewenste ontwikkelingsrichting van mobiliteit op
(boven)regionaal niveau. Hiertoe wordt samen met de
partners van Samen Bouwen aan Bereikbaarheid gewerkt
aan een multimodale netwerkstrategie voor de gehele
Metropoolregio Amsterdam.

Landelijke impuls verkeersveiligheid

De afgelopen jaren stagneerde de daling van het aantal
verkeersslachtoffers in Nederland. In 2018 zagen wij
landelijk zelfs voor het eerst sinds lange tijd weer een
stijging van het aantal verkeersdoden, gevolgd door een
beperkte daling in het vorige jaar. Met het in december
vorig jaar gesloten akkoord tussen bestuurders van het
rijk, de provincies, vervoerregio’s en gemeenten ontstaat
er nu een aanpak die erop gericht is om gevaarlijke wegen,
fietspaden, kruispunten en rotondes aan te pakken. In
totaal stelt de minister van Infrastructuur en Waterstaat
vanuit het ‘Strategisch Plan Verkeersveiligheid’ in de
komende tien jaar een half miljard euro beschikbaar als
cofinanciering voor deze verkeersveiligheidsmaatregelen.
De Vervoerregio en haar gemeenten zijn zelf al begonnen
met zo'n strategisch plan voor onze regio en hebben deze
zomer een gezamenlijk voorstel voor extra verkeersveilig-
heidsmaatregelen in onze regio bij de minister ingediend
voor cofinanciering.

Zero Emissie

De Vervoerregio gaat de vervoerders ondersteunen en
tegelijkertijd investeren in een schonere toekomst. Dit
doen wij door middel van een Zero Emissie-deal. Op dit
moment is ongeveer twintig procent van het ov in de
Vervoerregio emissievrij. In alle concessies rijden zero
emissiebussen (ZE). Via het programma ZE worden transi-
tieplannen uitgevoerd die naar een 95% ZE-systeem in
2025 werken en 100% in 2030. In de huidige situatie staat
het behalen van deze doelen onder druk. Dat willen wij
voorkomen. De Vervoerregio gaat daarom door met
investeren in zero emissiebussen en bijbehorende
laadinfrastructuur. De ambitie wordt uitgebreid met het
verduurzamen van de infrastructuur, schone logistiek en
de samenwerking rond de maatregelen vanuit het landelij-
ke klimaatakkoord. Wij kijken daarbij goed naar de kansen
die er liggen bij de samenwerking met gemeentelijke
programma’s rond luchtkwaliteit en de autoluwe stad. Al
deze activiteiten en maatregelen krijgen een plek in deze
Investeringsagenda.

Inclusieve Mobiliteit

In mei 2020 stelde de Regioraad het beleidskader Inclusie-
ve Mobiliteit vast. Met dit beleid wil de Vervoerregio ervoor
zorgen dat zoveel mogelijk mensen zelfstandig kunnen
reizen en daarmee meer vrijheid hebben in hun mobiliteit.
Want meer zelfredzaamheid betekent voor veel mensen
dat zij beter kunnen deelnemen aan de maatschappij.
Voorbeelden van acties die hieruit voorkomen en in de
Investeringsagenda hun plek krijgen, zijn het realiseren
van toegankelijke haltes, het aanbrengen van liften op
knooppunten, duidelijke reisinformatie en de inzet van de
0OV-coach, die mensen helpt bij het zelfstandig reizen met
het openbaar vervoer.



1. Van modaliteit naar mobiliteit
De auto speelt nog steeds een grote rol, maar er ontstaan steeds meer mogelijkheden om je reis
met verschillende vervoerswijzen samen te stellen. Zo speelt de fiets een steeds grotere rol in
het mobiliteitssysteem, zowel zelfstandig als in combinatie met het openbaar vervoerssysteem.
Nieuwe deelsystemen veroveren de markt en daarbij maken wij steeds vaker gebruik van de
mogelijkheden van slimme, technische oplossingen. Een goed openbaar vervoernetwerk is
daarbij erg belangrijk. De Vervoerregio Amsterdam verlegt haar aandacht van het verhogen van
de rijsnelheid naar het vergroten van de flexibiliteit van het openbaar vervoer, met comfortabele
overstappunten aan de rand van de stad/regio. Vanaf die knooppunten zet de vervoerregio in op
goede (snel)fietsroutes en openbaar vervoer verbindingen.

Naar een CO2-neutraal mobiliteitssysteem
. Wij zorgen ervoor dat onze openbaar vervoerconcessies in 2030 helemaal CO2-neutraal zijn. Dat
StrategISCh e O pgave n vereist in de komende jaren een flink aantal voorinvesteringen, bijvoorbeeld in laadinfrastruc-
tuur. Voor de rest van het verkeer- en vervoerssysteem luidt de ambitie om in 2050 CO2-neutraal
te zijn. Daarom is duurzaamheid altijd een beoordelingscriterium bij investeringsbeslissingen.

3. Veilig en prettig van deur tot deur
Wij investeren in het verkeersveiliger maken van onze wegen, fietspaden en kruispunten en
werken samen met gemeenten aan verkeersveilig gedrag en de handhaving daarvan. Daar komen
nieuwe aandachtspunten bij: wij willen dat reizigers makkelijk toegang hebben tot het verkeer-
en vervoerssysteem en hun reis op een prettige manier beleven.

Mobiliteit en omgeving passen bij elkaar

De Vervoerregio bestaat uit verschillende type gebieden, en elk gebied vraagt om een ander type
maatregelen. Zo krijgen voetgangers, fietsers en het openbaar vervoer in het centrum-stedelijk
gebied meer ruimte en het autoverkeer minder (autoluwe binnenstad). Voor gebieden daarbuiten
gelden weer andere maatregelen die beter passen bij de mobiliteitsbehoefte.

Nabijheid van dagelijkse activiteiten

Als herkomst en bestemming dichter bij elkaar liggen, zorgt dat voor een efficiénter mobiliteits-
systeem. Dat betekent dat gebiedsontwikkelingen en mobiliteit goed op elkaar afgestemd
moeten worden, waarbij parkeerbeleid, prettige fiets- en looproutes naar ov-knooppunten
belangrijk zijn, maar het ook gaat om het realiseren van hoge dichtheden op knooppunten.

Vervoerregio Amsterdam
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Toegenomen vervangingsopgaven

Vorig jaar kwam aan het licht dat een groot deel van de
kademuren en bruggen in de gemeente Amsterdam in
slechte staat verkeren. Om de stad veilig en bereikbaar te
houden is dringend actie nodig. Amsterdam is begonnen
om de opgave goed in kaart te brengen. Vanuit de Investe-
ringsagenda zijn wij daar goed op aangesloten, omdat wij
tegelijk met de beheer- en vervangingsopgaven ook
kansen zien voor gerichte investeringen. Denk daarbij aan
de aanleg van verbeterde fiets- of ov-maatregelen tijdens
het grootonderhoud of het realiseren van een toegankelij-
ke halte bij een brugvernieuwing. Het leggen van koppelin-
gen tussen nieuwe investeringen vanuit de Investeringsa-
genda met de beheer- of onderhoudsopgaven van een
wegbeheerder komt steeds vaker voor. Behalve met
gemeenten passen wij dit principe ook toe samen met
bijvoorbeeld ProRail, het Hoogheemraadschap Hollands
Noorderkwartier en tijdens het onderhoud van de metro-
en traminfrastructuur.

1.3 OVERZICHT VAN ACTIVITEITEN

De Vervoerregio Amsterdam wil de best bereikbare regio
van Nederland te worden. Om dit doel te bereiken,
organiseren wij het regionale openbaar vervoer en
investeren wij onder andere in infrastructuur. Wij zorgen
ervoor dat alle reizigers makkelijk en vlot de vervoerswij-
zen kunnen combineren en wij passen nieuwe en slimme
technieken toe bij reisinformatie, verkeersmanagement en
bij het verduurzamen van vervoer. Daarnaast kan verande-
ring van reizigersgedrag bijdragen aan het bereiken van
onze doelen. Hier kunnen wij op sturen met campagnes,
het stimuleren van spitsmijden of bijvoorbeeld door het
prettiger maken van de beleving van de hele reis. In dit
hoofdstuk laten wij de belangrijkste activiteiten zien die
onderdeel zijn van de Investeringsagenda.

Corridors en knooppunten: investeren in een veilig en
betrouwbaar verkeer & vervoer netwerk

Met de investeringen in de infrastructuur werken wij aan
vlotte en aantrekkelijke netwerken voor het OV, de auto en
de fiets en goed functionerende knooppunten. Zo zorgen
wij voor een soepele overstap tussen verschillende
vervoerswijzen. Tevens zetten wij in op het verkeersveilig
inrichten van de straten (Duurzaam Veilig) en op het
verhelpen van knelpunten in het wegennet. Dit wordt
gedaan door meer samenhang te creéren in opgaven, zoals
bij het project de Binnenring in Amsterdam en de aanleg
van een busbaan met snelfietsroute tussen Uithoorn en
het knooppunt Schiphol Zuid, waarbij tegelijk de verkeers-
veiligheid bij oversteken wordt aangepakt.

Verkeer & Meer: verkeerseducatie en gedragsbeinvloeding
Blijvende aandacht voor verkeersveiligheid is nodig, niet
alleen door investeringen in verkeersveilige infrastructuur.
Wij steken vanuit de activiteiten van ‘Verkeer & Meer’ ook
steeds meer energie in verkeerseducatie en gedragsbein-
vloeding. Zo helpen wij bij het organiseren van campagnes
zoals ‘de scholen zijn weer begonnen’, ‘ik val op’ en de
BOB-campagne. Bij deze maatregelen heeft de Vervoerre-
gio een rol als financier en regisseur.

Samen Bouwen aan Bereikbaarheid

In het programma ‘Samen Bouwen aan Bereikbaarheid’
werken overheden en andere organisaties in de Metro-
poolregio Amsterdam samen met het Rijk aan de bereik-
baarheid van de Metropool tegen de achtergrond van de
verdere groei met ruim 250.000 woningen tot 2040. Dat
doen wij met korte termijnmaatregelen, zoals maatregelen
die zorgen voor gespreid over de dag reizen en afspraken
met onderwijsinstellingen, het verbeteren van toe- en
afritten, een fietsaanpak op Schiphol, slimme logistiek en
de samenwerking met werkgevers. Tegelijk worden de
opgaven waar wij op de langere termijn voor staan samen
in beeld gebracht. Om die bereikbaarheidsopgaven
scherper in beeld te krijgen vinden er momenteel
MIRT-studies en -uitwerkingen plaats in gebieden en
corridors zoals Amsterdam-Hoorn, Amsterdam en Almere
(‘Amsterdam Bay Area’), of die tussen Zuidwest Amsterdam,
Schiphol en Hoofddorp. Nieuw is dat wij in een Regionaal
Mobiliteitsplan nu de maatregelen vanuit het landelijk
gesloten Klimaatakkoord uitwerken. Dit biedt nieuwe
samenwerkings- en financieringskansen tussen rijk en
regio. Het Regionaal OV-toekomstbeeld voor Noord-Hol-
land en Flevoland is afgelopen jaar gepresenteerd en
wordt nu in maatregelen uitgewerkt. Dat geldt eveneens
voor het Uitvoeringskompas OV 2030. In beide studies gaat
het om het verbeteren van de vervoersrelaties in en om
onze regio: van verbetervoorstellen op het landelijke spoor
tot nieuwe verbindingen tussen Amsterdam en omliggende
plaatsen als Hoofddorp en Haarlem. Voor de maatregelen
uit deze programma’s geldt dat ze hun weg vinden in de
Investeringsagenda.
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21 TOELICHTING PROGRAMMAOVERZICHT

Dit hoofdstuk toont het volledige programma van de
Investeringsagenda, gerangschikt naar gemeente of per
deelthema. Op de kaart staat een selectie van een aantal
grote, grensoverschrijdende projecten. Het program-
maoverzicht toont alle mobiliteitsprojecten waaraan de
Vervoerregio bijdraagt of het voornemen heeft om aan bij
te dragen. Het overzicht bevat de bijbehorende planning
(kasritmes) uitgewerkt tot in detail voor het komende
begrotingsjaar (2021) en een vooruitblik naar de jaren erna
(2022-2028). Deze agenda is een gezamenlijk product van
de Vervoerregio en de samenwerkende partners: onze
gemeenten en vervoerders, de MRA, ProRail, RWS, Provin-
cie Noord-Holland en de waterschappen. De Investeringsa-
genda presenteert daarmee de totale ambitie, waarbij de
begroting vooral de beschikbare budgetten presenteert.

De totale omvang van deze ambitie is net al vorig jaar
hoger dan ons beschikbare budget. In het eerste jaar van
de Investeringsagenda is veel gedaan om meer grip te
krijgen op de omvang van het programma en het is daarbij
ook gelukt om het gat tussen ambitie en beschikbare
middelen te verkleinen. Toch zagen wij nieuwe opgaven
verschijnen zonder dat er zicht is op een toename van ons
budget, en tegelijk kregen grote projecten zoals Zuidasdok
en Sprong over het IJ te maken met vertragingen. Kritisch
programmeren en keuzes maken blijft dus nodig. Dat doen
wij waar nodig maar altijd samen met onze gemeenten en
met respect voor al vastgestelde samenwerkingsovereen-
komsten en -afspraken. En wij blijven ons intussen
inspannen om nieuwe financieringsbronnen aan te boren,
zoals wij dat doen rond rijksimpulsen voor verkeersveilig-
heid en klimaat en kansen die Europa biedt.

Initiatieffase Verkenningsfase Planstudiefase Planuitwerkingsfase Realisatiefase

Fasering opgaven Investeringsagenda Mobiliteit

Het programma van de Investeringsagenda omvat projec-
ten en maatregelen in allerlei verschillende fasen. Dat
houdt in dat sommige projecten nog gestart moeten
worden (‘initiatief’), terwijl anderen al in uitvoering zijn
(‘realisatie’). Hoe vroeger een project in deze fasering zit,
hoe minder hard ook de bedragen zijn die worden ge-
noemd. Bij initiatieven proberen wij al een inschatting van
een mogelijke financiéle bijdrage te tonen, maar dat is in
de meeste gevallen slechts indicatief. In figuur 1 staan de
faseringen die bij de Vervoerregio worden gehanteerd voor
projecten.

Figuur 1: de verschillende fasen van projecten binnen de investeringsagenda mobiliteit




Legenda

~ )
' Corridor

Gebiedsontwikkeling

Knooppunt

@ Projectnummer

14 December 2020 | Investeringsagenda Mobiliteit 2021-2028 | Vervoerregio Amsterdam



2.2 KAART VERVOERREGIO AMSTERDAM MET EEN
SELECTIE VAN PROJECTEN

Corridor Gebiedsontwikkeling Knooppunt

1. Corridor Amsterdam - Hoorn (CAH) 28. Mobiliteitsplan Haven-Stad 36. Aanpak Centraal Station

2. Bereikbaarheid Waterland 29. Mobiliteitsplan Noord 37. Knooppunt Zuidas

3.  Guisweg 30. Mobiliteitsplan IJburg 38. Aanpak Station Bijlmer Arena
4. Aanpak verkeersdruk N516 e.o. (AVANT) 31. Schinkelkwartier 39. Aanpak Station Sloterdijk

5.  Haarlemmer Houttuinen 32. Mobiliteitsplan Zuidoostflank 40. Aanpak Station Lelylaan

6. Binnenring Fiets/OV 33. Purmerend Centrum

7. Oranje Loper 34, Achtersluispolder

8. Westtangent 35. Uithoorn Centrum

9. Zuid-West Amsterdam Schiphol Hoofddorp (ZWASH)

10. HOV en fiets Aalsmeer - Schiphol - Hoofddorp (HOVASZ)

11. Amsteltram

12. Verbinding A8 - A9

13. N201- A9

14. Nieuwe Bennebroekerweg

15. Sportas

16. Snelfietsroute Hoofddorp - Schiphol - Aalsmeer

17. Amsterdam Bay Area

18. HOV Noordwijk - Schiphol

19. Fietsroute versterking Markermeerdijk

20. Derde ontslumngsweg Edam-Volendam freesvak
21. Spoorpassage Nieuwe Contactweg

22. lJtram ¢
23. Oost-west As Diemen

24. Brug Ouder-Amstel

25. Cruquiusbrug

26. OV corridors Zaanl) en Amsterdam - Purmerend

27. Herinrichting Spaarndammerdijk
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2.3 PROGRAMMAOVERZICHT INVESTERINGS-
AGENDA MOBILITEIT 2021-2028

Het programmaoverzicht van de Investeringsagenda geeft
de totale ambitie (vanaf 2021) voor de komende jaren weer.
Projecten die voor december 2020 al gerealiseerd zijn en

in gebruik zijn genomen, komen niet in dit overzicht terug.
Deze opgeleverde projecten staan wel apart vermeld in het
overzicht met tussentijdse wijzigingen.
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Programmaoverzicht Investeringsagenda Mobiliteit 2021 - 2028

I bedragen elders in de tabel al opgenomen

Projectfase \ Projectnaam Projectcode
Corridors en knooppunten

Extra impuls Strategisch Plan Verkeersveiligheid (2020-2021)
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Projectfase Projectnaam Projectcode

Innovaties en Slimme Mobiliteitsmaatregelen

Campagnes en verkeerseducatie

Spitsmijden / Samen bouwen aan bereikbaarheid

Zero Emissie

Inclusieve Mobiliteit

ember 2020 | Investerir




Projectfase Projectnaam Projectcode

Aalsmeer

Amstelveen

Vervoe




Projectfase

Projectnaam

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

Projectcode

Beemster

Diemen

Edam-Volendam




Projectfase Projectnaam Projectcode

Haarlemmermeer

Landsmeer

QOostzaan

Ouder-Amstel

a Mobiliteit




Projectfase

Projectnaam

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

Projectcode

Purmerend

Uithoorn

Waterland




Projectfase Projectnaam Projectcode

Wormerland

Zaanstad

Amsterdam




Projectfase

Projectnaam

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

Projectcode




Projectfase

Projectnaam

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

Projectcode




Projectfase

Projectnaam

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

Projectcode




Projectfase

Projectnaam

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

Projectcode




Totalen Investeringsagenda Mobiliteit 2021 - 2028
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Colofon

w \ervoerregio
Amsterdam

Uitgave Vervoerregio Amsterdam
Postbus 626

1000 AP Amsterdam

tel. 020 527 37 00
www.vervoerregio.nl

Vormgeving
IAAY | Merijn Groenhart

Fotografie

Vervoerregio Amsterdam
David Uiterwaal
Stephan Valenta
Amanda Vlieger

Verkeer & Meer

Voor vragen over de rapportage kunt u
een mail sturen naar:

regiohuis@vervoerregio.nl

Niets uit deze uitgave mag zonder toestemming
en zonder bronvermelding op enigerlei wijze
worden overgenomen en/of verveelvoudigd.

Amsterdam, december 20200
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De Vervoerregio Amsterdam zet zich in voor een

optimale bereikbaarheid van de Amsterdamse regio.
De gemeenten Aalsmeer, Amstelveen, Amsterdam,
Beemster, Diemen, Edam-Volendam, Haarlemmermeer,
Landsmeer, Oostzaan, Ouder-Amstel, Purmerend,

Uithoorn, Waterland, Wormerland en Zaanstad vormen

samen de Vervoerregio Amsterdam.

V\ Vervoerregio
Amsterdam

www.vervoerregio.nl




